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Contexte et portée du mandat

CONTEXTE

La Ville de Saint-Bruno-de-Montarville désire implanter un projet de 
centre Multifonctionnel sportif dans le parc Rabastalière situé dans le 
quadrilatère du boulevard Clairevue, du chemin de la Rabastalière et 
des rues Goyer et de Montarville. Le mandat consiste donc à réaliser 
une étude d’impact sur la circulation, afin de déterminer si la trame de 
rue et les deux accès proposés (Rues Goyer et de Montarville) pour le 
projet seront fonctionnels au niveau de la circulation et déterminer si 
le projet aura d’autres impacts.

PORTÉE DU MANDAT

L’étude d’impact portera sur :

— L’analyse de la situation actuelle afin de définir les problématiques 
(Géométrie, mode de gestion, réseau cyclable, réseau piétonnier) ;

— L’analyse des besoins en accès au projet (Localisation, géométrie, 
mode de gestion, signalisation) ;

— L’évaluation de la demande projetée suite à l’implantation du 
projet à l’étude ;

— La détermination de mesures de mitigations.
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Intrants

Relevés
WSP

— Comptage du site de référence, Centre Loisirs Ancienne-Lorette (2017)

— Comptages aux intersections suivantes :
— Boulevard Clairevue / Rue de Montarville ;

— Boulevard Clairevue / Rue Goyer ;

— Chemin de la Rabastalière / Rue de Montarville ;

— Chemin de la Rabastalière / Rue Goyer ;

— Rue de Montarville / Accès au centre de formation-Provigo

— Accès au Centre de loisirs Saint-Lambert

Les comptages réalisés par WSP sont présentés à l’annexe A.

Provenance Description

Client - Plan d’implantation
- Usages des développements du projet

WSP

- Étude de 2017 :
- Plan de mobilité active (PMA), Ville de Saint-

Bruno-de-Montarville
- Plan directeur de circulation (PDC), Ville de Saint-

Bruno-de-Montarville
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Traitement WSP (2019)

Le secteur à l’étude est situé au centre du territoire de Saint-Bruno-de-Montarville, 
soit au sud-est de la région de Montréal.

Les carrefours analysés ceinturent le parc Rabastalière.
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Le secteur est majoritairement résidentiel au nord du boulevard Clairevue et à l’est de 
la rue Goyer, tandis qu’à l’ouest de la rue de Montarville, c’est principalement 
commercial. Finalement, au sud du chemin de la Rabastalière, on retrouve un pôle 
commercial et institutionnel.

Traitement WSP (2019)



Situation 
actuelle

10

Traitement WSP (2019)

Auparavant, le chemin 
de la Rabastalière était 
l’axe de desserte 
principale de la 
municipalité. 
Aujourd’hui, il s’agit du 
boulevard Seigneurial, 
soit un axe plus au 
sud. La rue de 
Montarville et le 
boulevard Clairevue
sont, tant qu’à eux, des 
axes artériels.

Le boulevard Clairevue
est limité à 50 km/h 
(réseau artériel), tandis 
que la rue de Montarville 
et le chemin de la 
Rabastalière sont limités 
à 40 km/h. Sur la rue 
Goyer, la limite de 
vitesse est de 30 km/h 
dû à la présence du parc 
Rabastalière.
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Traitement WSP (2019)

Au regard de la règlementation du secteur à l’étude, le stationnement sur rue est 
limité dans le secteur à l’étude.
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Traitement WSP (2019)

Aux 4 intersections analysées se trouvent des arrêts d’autobus desservies par le Réseau 
de transport de Longueuil (RTL)1. 6 parcours d’autobus circulent dans le secteur à 
l’étude et desservent le secteur de Saint-Bruno-de-Montarville, Saint-Basile, la gare de 
Saint-Bruno et Saint-Bruno (SkiBus et Sépaq). 

1. Exo, Réseau de transport de Longueuil (RTL). 2018. https://exo.quebec/fr/planifier-trajet/autobus/RTL
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Le parc Rabastalière est 
ceinturé par un trottoir sur 
ces 4 côtés. La rue de 
Montarville et le boulevard 
Clairevue possèdent un 
trottoir de chaque côté de la 
chaussée. Sur la rue Goyer, le 
côté Ouest possède un 
trottoir, comparativement au 
côté Est où il n’y a aucun 
trottoir notamment afin de 
rejoindre le Club de curling.

Traitement WSP (2019)

1. Saint-Bruno-de-Montarville, 2019. 
https://www.stbruno.ca/plan-directeur-
reseau-cyclable

Aucun réseau cyclable 
n’est actuellement 
aménagé dans le secteur à 
l’étude. Toutefois, selon le 
Plan directeur du réseau 
cyclable1 de Saint-Bruno-
de-Montarville, il est 
projeté d’aménager des 
voies cyclables sur 
différents tronçons du 
secteur.
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Traitement WSP (2019)
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Traitement WSP (2019)

Différentes mesures sont mises en place afin d’intervenir sur la vitesse pratiquée : 
— Balises de rappel de zone de 30, installées au centre de la chaussée
― Dos d’âne allongé qui permet aux usagers de les franchir à la limite prescrite
Il est à noter que dans le quadrilatère à l’étude, la circulation de véhicules lourds est 
interdite excepté pour les livraisons locales.
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Les heures de pointe du secteur à 
l’étude sont de 16h45 à 17h45 
l’après-midi en semaine et de 
11h00 à 12h00 la fin de semaine.

Traitement WSP (2019)
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Résultats Synchro/SimTraffic, WSP (2019) Les retards et les niveaux de 
service sont issus de SimTraffic.
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Les modes de gestion dans le quadrilatère à l’étude sont adaptés dans l’ensemble en 
permettant des niveaux de service globaux de A à C et des retards maximaux de 19 
secondes, excepté au carrefour de la rue de Montarville avec le boulevard Clairevue. 
En effet, à l’heure de pointe d’après-midi en semaine, le niveau de service du 
carrefour est de E.

ANALYSE DES RÉSULTATS

Au regard des résultats, certaines approches présentent des niveaux de service un 
peu plus difficile :

— Approche Nord de la rue de Montarville et du boulevard Clairevue (Heure de 
pointe PM) : Niveau de service F

— Approche Ouest de la rue de Montarville et du boulevard Clairevue (Heure de 
pointe PM) : Niveau de service D

— Approche Nord de la rue de Montarville et chemin de la Rabastalière (Heure de 
pointe PM) : Niveau de service D

Les retards à l’heure de pointe d’après-midi en semaine sont causés par les débits 
élevés et certains mouvements conflictuels. 

L’annexe B présente la description des niveaux de service.

Conditions de circulation
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Suite à l’analyse de la situation actuelle du secteur à l’étude, différents constats ont 
été émis : 

― Le secteur est localisé à proximité d’un secteur commercial

― La vitesse affichée est compatible avec la hiérarchie routière, toutefois, en milieu 
bâti, les limites peuvent semblées élevées et peuvent limitées l’attractivité pour 
les modes actifs d’y circuler (Ex. Boulevard Clairevue)

― 6 parcours d’autobus circulent à proximité

― Le réseau artériel possède un trottoir de chaque côté de la chaussée, tandis que 
le réseau collecteur possède au minimum un trottoir

― Aucun réseau cyclable n’est aménagé à proximité du site à l’étude

― La signalisation permet de conscientiser les conducteurs et d’intervenir sur la 
vitesse pratiquée

― Les conditions de circulation sont plus difficile en semaine à l’heure de pointe 
d’après-midi aux approches Nord et Ouest du carrefour de la rue de Montarville / 
boulevard Clairevue et à l’approche Nord du carrefour de la rue de Montarville / 
chemin de la Rabastalière

Bilan
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Projet du centre Multifonctionnel
sportif

Le projet sera localisé à 
l’arrière du Centre de 
formation du Richelieu (CFR) 
soit sur le terrain actuel de 
Baseball et comprendra : 

― 2 piscines

― 2 gymnases et une 
palestre

― 2 salles polyvalentes

― 8-10 salles

― Vestiaires

― Environ 270 espaces de 
stationnement partagés 
avec le Centre de 
formation du Richelieu 
et les espaces de 
stationnement 
accessible par la rue 
Goyer

Les principaux accès seront 
par la rue de Montarville et 
par la rue Goyer.

CFR
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Afin de déterminer la génération du centre Multifonctionnel sportif, 2 
sites de référence ont été utilisés : 

— L’Ancienne-Lorette

— Saint-Lambert

Génération

Les 2 sites présentent des caractéristiques relativement similaire au 
projet prévu à Saint-Bruno à l’exception près de la présence de 
patinoires.

Comparaison des aménagements des centres multifonctionnels

Saint-Bruno L’Ancienne-Lorette Saint-Lambert

2 piscines
1 piscine de 25 m (4 corridors et 1 tremplin de 10 m)

1 bassin récréatif (Dimension 15x8m. Jets d’eau, glissade et 
bain tourbillon)

Piscine Émilie-Heymans

2 gymnases

1 palestre

1 gymnase

1 salle d’entraînement
Centre de conditionnement

8-10 salles

2 salles polyvalentes

1 salle de conférence

Quelques bureaux

1 salle de conférence

3 salles polyvalentes

270 stationnements 145 stationnements

2 patinoires (Dimension nord-américaine)

1 glace synthétique

1 restaurant avec places assises

1 casse-croûte

Aréna Eric-Sharp

Club de curling

Cubicule de musique

5 terrains de tennis extérieurs
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Au regard des relevés effectués sur les 2 sites de référence, les débits de 
l’Ancienne-Lorette sont utilisés pour la génération du centre de Saint-
Bruno. En effet, le site de Saint-Lambert présente des débits d’environ 80% 
inférieurs aux débits relevés au site de l’Ancienne-Lorette à l’heure de 
pointe d’après-midi en semaine. Cette variation peut être dû, par exemple, 
à une journée où il y avait moins d’activités que la normale. 

Considérant que les relevés au site de l’Ancienne-Lorette n’ont été réalisés 
que pour un jour de semaine, les comptages de Saint-Lambert sont utilisés 
afin de connaître la variation de l’achalandage entre une heure de pointe 
de semaine et de fin de semaine, soit environ 50% plus élevé la fin de 
semaine.

Ainsi, il est pris comme hypothèse que 40% des débits de l’Ancienne-
Lorette représente l’heure de pointe d’après-midi et 80% des débits de 
l’Ancienne-Lorette représente l’heure de pointe de fin de semaine1. 

Génération (suite)

1. Étant donné que le centre de l’Ancienne-Lorette présente des patinoires, ce que le centre de 
Saint-Bruno n’a pas, les débits de l’Ancienne-Lorette ne sont pas utilisés à 100%.

Génération véhiculaire du centre de St-Bruno

Heure de pointe PM FDS

Entrants 50 100

Sortants 40 75

Traitement WSP (2019)



Projet

24

Affectation
Pour déterminer l’affectation des déplacements, le territoire a été 
scindé en 6 zones selon la répartition des accès.

Accès Zones1

Montarville
Côté Nord 1 – 6 (60%)

Côté Sud 3 – 5 – 6 (40%)

Goyer
Côté Nord 2

Côté Sud 4

1. Il est à noter que dans la zone 6, il est considéré que 60% provient du boulevard Clairevue et 40% du 
boulevard Seigneurial étant donné que le chemin le plus rapide est par le boulevard Clairevue.

Traitement WSP (2019)
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Affectation (suite)
Pour tenir compte de la densité des secteurs, les hypothèses suivantes 
ont été émises (voir la localisation des zones à la diapo précédente) : 

― La zone jaune foncé hachurée (Zone 3) a un facteur de majoration 
de 2,5

― La zone orange foncé hachurée (Zone 5) a un facteur de majoration 
de 3 (Moyenne de 3 étages dans le secteur Sabourin)

― La zone 6 a un facteur de majoration de 1,5 (Maisons de ville et 
Condoplex)

La génération du projet, en fonction de la superficie de chacune des 
zones et des facteurs de majoration, est présenté au tableau suivant.

Rue Approche

Déplacements PM Déplacements FDS

Entrants 
(véh)

Sortants 
(véh)

Entrants 
(véh)

Sortants 
(véh)

Montarville
Nord 6 5 13 9

Sud 19 15 37 28

Goyer
Nord 2 2 5 4

Sud 23 18 45 34

Total 50 40 100 75

Traitement WSP (2019)
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Géométrie

L’implantation du centre 
Multifonctionnel sportif dans le 
quadrilatère du boulevard Clairevue, 
rue Goyer, chemin de la Rabastalière
et rue de Montarville impose 
l’aménagement d’un nouvel accès 
à partir de la rue Goyer.

Il est suggéré d’aménager l’accès 
tel que présenté à la figure ci-jointe, 
avec un trottoir en continu du côté 
sud de la chaussée. La géométrie 
actuelle de la rue Goyer est 
conservée. Il est à noter que la 
largeur de l’accès au stationnement 
du Club de curling pourrait être réduite.

Pour ce qui est de l’accès sur la rue de 
Montarville / Entrée commerciale, la géométrie et les aménagements sont 
maintenus.
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Signalisation
PANNEAU ARRÊT SUR TOUTES LES APPROCHES

Selon les normes du MTQ, Tome V – Chapitre 2 Prescription, une intersection peut être 
gérée à l’aide de panneaux « Arrêt » sur toutes les approches lorsqu’il n’y a pas de 
panneaux « Arrêt » à moins de 150 mètres et que le rapport du débit entrant de la route 
la plus achalandée sur le débit entrant de la route secondaire soit inférieur ou égal à 
2,3.

À l’intersection de la rue Goyer / Accès au centre Multifonctionnel sportif, ces deux 
critères ne sont pas respectés, tandis qu’au carrefour de la rue de Montarville / Accès au 
centre Multifonctionnel sportif, le critère du rapport du débit entrant de la route la plus 
achalandée sur le débit entrant de la route secondaire n’est pas respecté. 

Ainsi, les deux accès au centre Multifonctionnel sportif ne nécessitent pas d’être gérés à 
l’aide de panneaux d’arrêt sur toutes les approches. Cependant, des panneaux d’arrêt 
devront être installé sur les approches secondaires.

Le détail des critères de justification des panneaux d’arrêt est présenté à l’annexe C.
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Créneau à partir de la route secondaire
Selon les normes du MTQ Tome I – Chapitre 7 distance de visibilité, un véhicule de type 
P arrêté sur une route secondaire qui désire effectuer un virage à gauche (DVVGD) 
nécessite un créneau de 7,5 secondes, tandis que celui qui désire effectuer une 
traversée (DVT) ou un virage à droite (DVVD) nécessite un créneau de 6,5 secondes.

Intersections Approche Période

DVVGD DVT DVVD

Respect 
des 

normes

Débit sur la route principale (véh/h) des mouvements de …

Tout droit et virage à 
gauche

Tout droit, virage à 
gauche et virage à 

droite
Tout droit

Rue Goyer / 
Accès CMS Ouest

PM 140 
25,7 sec n/a 65 

55,4 sec ✓

FDS 125
28,8 sec n/a 40 

90 sec ✓

Rue de 
Montarville / 
Accès CMS

Est (Accès 
CMS) 

Ouest (Entrée 
commerciale)

PM 710 
5,1 sec

750 
4,8 sec

365 
9,9 sec 

FDS 620 
5,8 sec

660
5,5 sec

270 
13,3 sec 

Selon les résultats ci-haut, le carrefour de la rue Goyer / Accès au centre 
Multifonctionnel sportif ne présente aucune problématique de créneau à partir de la 
route secondaire. Toutefois, l’accès sur la rue de Montarville ne permet pas un créneau 
suffisant pour le virage à gauche et pour une traversée. 

Il est à noter qu’actuellement le créneau n’est pas suffisant et il varie de 4,8 à 6 
secondes. De plus, l’aménagement du secteur avec les multiples entrées charretières et 
les stationnements sur rue peuvent inciter les usagers à pratiquer une vitesse plus 
basse, permettant donc aux véhicules en sortie de la route secondaire de mieux 
s’insérer.

Traitement WSP (2019)
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Les débits générés ont été affectés 
aux autres carrefours du secteur à 
l’étude en fonction de la proportion de 
trafic actuel et de l’affectation aux 
différentes zones.

Compte tenu qu’aucune génération des modes actifs n’a été réalisée, les 
débits piétons et cyclistes sont les mêmes qu’à la situation actuelle.

Traitement WSP (2019)
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Résultats Synchro/SimTraffic, WSP (2019) Les retards et les niveaux de 
service sont issus de SimTraffic.
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Avec la géométrie et les modes de contrôles de l’actuel, la performance des 
carrefours est similaire à la situation actuelle. Les niveaux de service globaux varient 
de A à C et les retards de 2 à 22 secondes, excepté au carrefour de la rue de 
Montarville avec le boulevard Clairevue. En effet, à l’heure de pointe d’après-midi en 
semaine, le niveau de service du carrefour est de E.

ANALYSE DES RÉSULTATS

Au regard des résultats, les approches présentant des niveaux de service un peu plus 
difficile sont similaires à la situation actuelle :

— Approche Nord de la rue de Montarville et du boulevard Clairevue (Heure de 
pointe PM) : Niveau de service F

— Approche Ouest de la rue de Montarville et du boulevard Clairevue (Heure de 
pointe PM) : Niveau de service D

— Approche Nord de la rue de Montarville et chemin de la Rabastalière (Heure de 
pointe PM) : Niveau de service D

Les retards à l’heure de pointe d’après-midi en semaine sont causés par les débits 
élevés et certains mouvements conflictuels. 

BILAN

― Telle que la situation actuelle, les conditions de circulation sont plus difficile à 
l’heure de pointe d’après-midi en semaine aux approches Nord et Ouest du 
carrefour de la rue de Montarville / boulevard Clairevue et à l’approche Nord du 
carrefour de la rue de Montarville / chemin de la Rabastalière

Conditions de circulation
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Mesures de mitigations à court terme

OBJECTIFS DU PLAN DIRECTEUR DE CIRCULATION (PDC) ET DU PLAN DE MOBILITÉ
ACTIVE (PMA) 

― Modification de la vitesse sur le boulevard Clairevue, en milieu bâti, à 40 km/h

― Mesures complémentaires permettant d’inclure des aménagements pour favoriser 
et encourager les déplacements effectués en transport actif :

― Ne pas augmenter la capacité routière par l’ajout de voie de circulation, de 
feux de circulation, de voie auxiliaire ou de baie de virage

― Favoriser l’insertion de voies cyclables :
― Chaussée désignée sur la rue Goyer, le chemin de la Rabastalière et la 

rue de Montarville
La chaussée désignée sert à jalonner un parcours intéressant pour le 
cycliste et permet de le guider vers une destination d’intérêt ou vers un 
autre lien cyclable. 

― Maintenir le stationnement sur rue afin de créer des obstacles visuels

― Favoriser les mesures d’apaisements géométriques plutôt que les affichages 
moraliseurs et la surabondance de signalisation
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Mesures de mitigations à court terme
(suite)
MESURES COMPLÉMENTAIRES DE SIGNALISATION

― Afin de compléter la signalisation du réseau et d’améliorer le 
sentiment de sécurité et de confort, il est proposé d’ajouter des 
panonceaux (P-10-P-1) annonçant la présence d’arrêts sur toutes les 
approches des carrefours étudiés

― Ajouter un panneau de signal avancé de passage pour piétons 
(D-270-2) conformément aux exigences du Tome V (Chapitre 2 
Prescription et Chapitre 3 Danger) du MTQ sur la rue de Montarville 
en direction nord en amont de la traverse piétonne

― Modification des panneaux de la présence d’un dos d’âne sur la rue 
Goyer et dans l’accès au centre de Formation du Richelieu 
conformément aux exigences du Tome V (Chapitre 3 Danger) du MTQ 
(DN-028) : 

― Les panneaux installé à l’endroit d’un dos d’âne (vis-à-vis le centre 
de la partie la plus haute) (D-361) doivent être accompagné d’un 
panonceau Emplacement (D-240-P-10)

― Sur la rue Goyer, les panneaux de signal avancé de la présence 
d’un dos d’âne doivent être modifié par un panneau D-361 
accompagné du panonceau Distance (D-245-P-1) et être installé 
en amont du dos d’âne selon les spécifications de la norme

― Le premier dos d’âne en direction sud de l’accès au centre de 
Formation du Richelieu doit être signalisée conformément aux 
normes, soit un panneau (D-361) accompagné d’un panneau 
(D-240-P-10)
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Traitement WSP (2019)
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Mesures de mitigations à long terme

PROJET DU CENTRE MULTIFONCTIONNEL SPORTIF

― Déplacer la traverse piétonne situé au nord du nouvel accès sur la rue Goyer et la 
mettre à proximité du nouveau carrefour : 

― Ajout d’un trottoir entre le nouvel accès et l’accès au Club de curling

― Ajout de trottoir de chaque côté de la chaussée de l’accès au centre 
Multifonctionnel sportif

― Déplacement de la signalisation de la traverse

OBJECTIFS DU PLAN DIRECTEUR DE CIRCULATION (PDC) ET DU PLAN DE
MOBILITÉ ACTIVE (PMA) 
― Favoriser la réduction du nombre de voies de circulation et l’insertion de voies 

cyclables :
― Bandes unidirectionnelles sur le boulevard Clairevue

La bande cyclable est aménagée dans le sens de la circulation, adjacente 
à celle-ci et principalement délimitée par du marquage.
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Traitement WSP (2019)

L’accès au stationnement du Club de curling présente une largeur excessive. Il est 
donc recommandé de diminuer la largeur de l’accès et de créer un espace tampon 
pour les piétons à l’aide d’un îlot.
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Coupes types

Les largeurs de voies de circulation sont à titre indicatif.

Traitement WSP (2019)
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Résultats Synchro/SimTraffic, WSP (2019)
Les retards et les niveaux de service sont issus de 
SimTraffic. Il est à noter que la performance est 
issue d’un scénario conservateur.
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Avec les modifications du secteur à l’étude selon les mesures de mitigations à court et long terme 
(conformément au PDC et au PMA, aux mesures complémentaires de la signalisation et selon le projet 
du centre Multifonctionnel sportif), la performance des carrefours avec des débits conservateurs est 
légèrement diminuée selon la situation projetée sans mesure. Les niveaux de service globaux varient 
de A à C et les retards de 2 à 22 secondes, excepté au carrefour de la rue de Montarville avec le 
boulevard Clairevue. En effet, à l’heure de pointe d’après-midi en semaine, le niveau de service du 
carrefour est de F. Il est à noter qu’avec un transfert modal, les conditions de circulation pourraient 
être meilleures.

ANALYSE DES RÉSULTATS

Au regard des résultats, les approches présentant des niveaux de service un peu plus difficile sont 
similaires à la situation actuelle :

— Approche Nord de la rue de Montarville et du boulevard Clairevue (Heure de pointe PM) : Niveau 
de service E

— Approche Ouest de la rue de Montarville et du boulevard Clairevue (Heure de pointe PM) : Niveau 
de service F

— Approche Nord de la rue de Montarville et chemin de la Rabastalière (Heure de pointe PM) : 
Niveau de service D

Les retards à l’heure de pointe d’après-midi en semaine sont causés par la diminution de voies de 
circulation sur le boulevard Clairevue.

BILAN

En général, la performance du secteur à l’étude est peu impactée par les modifications géométriques 
et par le projet du centre Multifonctionnel sportif excepté au carrefour de la rue de Montarville et du 
boulevard Clairevue. Il est à noter qu’à ce carrefour, la performance est diminuée dû à l’implantation 
de bandes unidirectionnelles afin de prioriser les déplacements des modes actifs. Ainsi, pour 
conserver une performance similaire à l’actuel, des travaux de plus grandes envergures devraient être 
réalisés pour maintenir 2 voies de circulation par direction sur le boulevard Clairevue.

Conditions de circulation 
(Scénario conservateur)
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Synthèse de la performance

Traitement WSP (2019)

Suite à l’analyse du secteur à l’étude, un résumé des niveaux de service des carrefours est présenté ci-
bas. Les faits saillants sont :
― Problématiques à l’intersection du boulevard Clairevue / Rue de Montarville à l’heure de pointe de 

l’après-midi en semaine
― Augmentation des problématiques au carrefour du boulevard Clairevue / Rue de Montarville à 

l’heure de pointe de l’après-midi en semaine en situation projetée avec mesures de mitigations
― Maintien de niveaux de services acceptables dans le secteur à l’étude
Malgré que la performance du carrefour boulevard Clairevue / Rue de Montarville soit diminuée avec 
les mesures de mitigations, cette option est préconisée compte tenu qu’elle permet des 
aménagements qui favorisent les déplacements actifs.

Intersection Période

Situation analysée

Actuelle Projetée
Projetée avec mesures de 

mitigations (Scénario 
conservateur)1

Boul. Clairevue / Rue de Montarville
PM E E F

FDS B B C

Boul. Clairevue / Rue Goyer
PM A A A

FDS A A A

Ch. De la Rabastalière / Rue de 
Montarville

PM C C C

FDS A B B

Ch. De la Rabastalière / Rue Goyer
PM A A A

FDS A A A

Rue de Montarville / Entrée 
commerciale

PM A A A

FDS A A A

Rue Goyer / Accès au centre 
Multifonctionnel sportif

PM n/a A A

FDS n/a A A

1. La performance du secteur à l’étude devrait être meilleure avec un transfert modal.
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Estimation préliminaire des coûts

Traitement WSP (2019)

Les éléments mentionnés dans les mesures de mitigations nécessiteront de légers travaux sur le 
secteur à l’étude. Des estimations ont été réalisées afin d’obtenir un aperçu du coût de ces travaux 
pour un total d’environ 20 800$. Les résultats globaux sont présentés ci-après, tandis que les 
estimations détaillées sont présentées à l’annexe D.

Description des ouvrages Coût total estimé

1. Signalisation et marquage du Boulevard Clairevue entre les rues 
de Montarville et Goyer
Bandes cyclables unidirectionnelles

5 500$

2. Signalisation et marquage de la rue de Montarville entre le
chemin de la Rabastalière et le boulevard Clairevue
Chaussée désignée

1 600$

3. Signalisation et marquage du chemin de la Rabastalière
entre les rues de Montarville et Goyer     
Chaussée désignée

900$

4. Signalisation de l’accès au centre de formation du Richelieu
entre le chemin de la Rabastalière et la rue de Montarville  
Chaussée désignée

2 000$

5. Signalisation et marquage de la rue Goyer entre le chemin
de la Rabastalière et le boulevard Clairevue
Chaussée désignée

8 100$

Sous-total 18 100$

Contingence (25%) 2 700$

Total (taxes en sus) 20 800$

Chacun des items de l’estimation comprend des imprévus de 25% en plus de la contingence globale 
de 25%. Il est important de prendre en considération que les coûts des travaux peuvent varier selon 
les travaux effectués et que les services professionnels sont exclus de l’estimation.
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La présente étude avait pour principal objectif d’analyser la fonctionnalité du réseau routier 
susceptible de supporter la circulation induite par le projet du centre Multifonctionnel sportif dans 
le parc Rabastalière du secteur de Saint-Bruno-de-Montarville et par la suite, de proposer des pistes 
de solutions et de recommandations appropriées pour maintenir des conditions de déplacements 
acceptables. 

L’analyse de la situation actuelle a montré que le quadrilatère à l’étude ne possède aucun 
aménagement cyclable et que les conditions de circulation sont plus difficiles à l’heure de pointe 
d’après-midi aux carrefours du boulevard Clairevue / rue de Montarville et du chemin de la 
Rabastalière / rue de Montarville. 

Le projet du centre Multifonctionnel sportif de Saint-Bruno génèrera environ 90 déplacements à 
l’heure de pointe de l’après-midi en semaine et 175 déplacements à l’heure de pointe de fin de 
semaine. Sans mesure de mitigation, la performance du secteur est similaire à l’actuel. Toutefois, 
afin de prioriser et de sécuriser les déplacements des actifs, il est conseillé de mettre en place 
différentes mesures de mitigations dont les coûts sont estimés à 20 800 $ (taxes en sus) pour le 
secteur à l’étude tel que :

— Instaurer des bandes unidirectionnelles, ainsi que la signalisation et le marquage appropriée, 
sur le boulevard Clairevue en retranchant une voie par direction. Il est recommandé d’instaurer 
ces bandes sur l’ensemble du tronçon du boulevard Clairevue, malgré que l’estimation des 
coûts n’en tient pas compte ;

— Modifier la vitesse affichée sur le boulevard Clairevue pour diminuer à 40 km/h ;

— Instaurer de la signalisation et du marquage appropriée de chaussée désignée sur les rues de 
Montarville et Goyer et sur le chemin de la Rabastalière ;

— Aménager un trottoir sur le côté est de la rue Goyer entre le club de Curling et le nouvel accès, 
ce qui implique de :

— Déplacer la traverse piétonne plus près du nouvel accès ;

— Déplacer la signalisation de la traverse ;

— Modification de la signalisation dans le quadrilatère et dans l’accès au centre de formation du 
Richelieu afin de respecter les normes du MTQ.
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Conçu pour l’avenir
La formule « Conçu pour l’avenir » repose sur le principe de prévoir le futur et de la concevoir dès maintenant en 
y intégrant les tendances futures, afin de planifier l’avenir sous diverses possibilités tel que :

Ainsi, pour répondre au critère du PDC et PMA de la Ville de Saint-Bruno-de-Montarville et de cadrer dans une 
vision « conçu pour l’avenir », il est proposé de modifier la géométrie de la rue de Montarville afin d’augmenter 
et prioriser le confort et la fluidité des déplacements actifs. Plus particulièrement, la conception est adaptée à 
tous les groupes d’âges et de différents niveaux de capacité afin de faciliter les interrelations et permettre aux 
gens d’être actifs. Pour ce faire, il faut :  

― Modifier la rue de Montarville en sens unique entre le boulevard Clairevue et le chemin de la Rabastalière

― Instaurer des trottoirs élargies

― Enlever le stationnement sur rue 

― Instaurer des bandes cyclables unidirectionnelles

En résumé, la conception façonnera un quartier axé sur la marche et le vélo en comprenant un réseau de voies 
piétonnières et cyclistes reliées entre elles.

— Augmentation de la sécurité routière
— Rues accessibles comme la Vision zéro
— Mise en lumière des utilisateurs les plus 

vulnérables et cibler des stratégies pour 
permettre d’accroître leur sécurité

— Espaces urbains équitables et 
universellement accessibles

— Aménagement d’espaces publics à usage mixte 
— Permet de relier les commerces, les lieux de 

loisirs et le domicile
— Identité d’une communauté et de quartiers 

multi-usages pour 
vivre/travailler/jouer/magasiner

— Places et espaces publics dynamiques
— Vieillissement de la population

— Augmentation des personnes à mobilité 
réduite

— Conception adaptée à tous les groupes 
d’âges et de différents niveaux de capacité

— La densification des villes
— Demande accrue en infrastructures 

routières
— Augmentation des déplacements 

multimodaux en raison de la densification 
et de la sensibilisation sur les répercussions 
des véhicules sur la santé et les 
changements climatiques

— Augmentation des modes actifs
— Popularité grandissante des vélos 

électriques comme mode de transport
— Nécessité d’offrir des options de transport 

actif durable à la lumière de la sédentarité 
de la population

— Électrification et amélioration de l’efficacité 
du transport en commun
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COMPTAGES DE CIRCULATION



Intersection legs

LATITUDE

LONGITUDE

Note: in decimals with 5 digits (ex. 70.44843)

Note: include road number if applicable (Ex: Boul.Taschereau (R-134))

(format hh:mm)
From: to
From: to
From: to

14-03-2019

###

###

Image from camera: Move the red NB on the approach to be considered northbound in the traffic count 
(usually the southern leg  of the intersection)

Total count time

3 h
Date when results are needed:
Date of the request: 19-03-2019

ASAP
André Milot

Comments:

Classification (veh.) Classification (peds/bicyles)

3 classes or less

(dd-mm-yyyy)Schedule

Other Autre (spécifier)

16:30 19:30

Traffic Count Request

Name of requester:

North:

South:

East:

West:

Other:

Count periods

COORDINATES

191-02288-00Location Project # (WSP)

Date the count was done:

Intersection : Rue de Montarville / Accès centre de formation Richelieu

Municipality: Saint-Bruno-de-Montarville

Rue de Montarville 73,34369

Accès au centre de formation

Rue de Montarville 45,82861

Accès au Provigo

NB

Cars / Trucks / Buses Peds / Bicycles



Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

16:30 9 94 4 0 1 1 2 0 1 60 18 0 30 0 3 0

16:45 13 73 3 0 5 1 2 0 2 56 16 0 28 0 5 0

17:00 8 88 2 0 5 0 4 0 0 73 6 0 25 0 6 0

17:15 7 106 1 0 5 1 2 0 1 66 22 0 21 1 4 0

17:30 10 91 1 0 0 0 3 0 1 82 8 0 27 0 4 0

17:45 11 88 1 0 3 1 2 0 2 59 14 0 20 0 2 0

18:00 10 87 3 0 2 1 5 0 2 69 12 0 22 1 7 0

18:15 6 83 4 0 2 3 1 0 2 62 4 0 19 0 6 0

18:30 16 85 7 0 4 0 1 0 2 57 7 0 19 0 6 0

18:45 3 60 12 0 1 0 2 0 7 67 10 0 13 1 6 0

19:00 8 71 1 0 3 1 1 0 3 46 13 0 17 1 3 0

19:15 3 74 3 0 6 1 3 0 3 62 15 0 12 0 1 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

16:30 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0

17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0

17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0

18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

16:30 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

16:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0

17:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0

17:15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:30 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

16:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Cars

Rue de Montarville Accès au centre de formation Rue de Montarville Accès au Provigo

Project 191-02288-00

Study Name Rue de Montarville / Accès centre de formation Richelieu
Start Date 14-03-2019
Start Time 16:30:00

Type Road
Classification Trucks

Rue de Montarville Accès au centre de formation Rue de Montarville Accès au Provigo
Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Buses

Rue de Montarville Accès au centre de formation Rue de Montarville Accès au Provigo
Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Classification Bicycles on Road
Rue de Montarville Accès au centre de formation Rue de Montarville Accès au Provigo



Start Time Peds EB Peds WB Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined

16:30 0 0 0 0 2 0 0 0 0 4 1 0

16:45 0 0 0 2 2 0 0 3 0 3 0 0

17:00 0 1 0 1 1 0 1 0 0 3 1 0

17:15 0 0 0 0 3 0 1 4 0 1 0 0

17:30 0 0 0 1 2 0 1 1 0 3 1 0

17:45 0 0 0 1 2 0 4 0 0 0 6 0

18:00 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2 0

18:15 0 0 0 3 7 0 3 0 0 4 1 0

18:30 0 1 0 5 1 0 3 1 0 0 8 0

18:45 0 0 0 2 0 0 2 0 0 3 2 0

19:00 0 0 0 1 1 0 0 0 0 4 1 0

19:15 0 0 0 2 4 0 2 2 0 6 2 0

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Crosswalk
Classification Pedestrians

Rue de Montarville Accès au centre de formation Rue de Montarville Accès au Provigo

191-02288-00Project

Study Name Rue de Montarville / Accès centre de formation Richelieu
Start Date 14-03-2019
Start Time 16:30:00



Intersection legs

LATITUDE

LONGITUDE

Note: in decimals with 5 digits (ex. 70.44843)

Note: include road number if applicable (Ex: Boul.Taschereau (R-134))

(format hh:mm)
From: to
From: to
From: to

###

###

191-02288-00Location Project # (WSP)

Date the count was done:

Intersection : Rue de Montarville / Accès centre de formation Richelieu

Municipality: Saint-Bruno-de-Montarville

Rue de Montarville 73,34369

Accès au centre de formation

Rue de Montarville 45,82861

Accès au Provigo

Traffic Count Request

Name of requester:

North:

South:

East:

West:

Other:

Count periods

COORDINATES

(dd-mm-yyyy)Schedule

Other Autre (spécifier)

8:00 13:00

16-03-2019

Image from camera: Move the red NB on the approach to be considered northbound in the traffic count 
(usually the southern leg  of the intersection)

Total count time

5 h
Date when results are needed:
Date of the request: 19-03-2019

ASAP
André Milot

Comments:

Classification (veh.) Classification (peds/bicyles)

3 classes or less

NB

Cars / Trucks / Buses Peds / Bicycles



Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 4 20 1 0 1 0 0 0 0 28 3 1 1 0 2 0

08:15 4 27 6 0 0 0 0 0 2 28 7 0 2 3 1 0

08:30 2 39 1 0 1 0 2 0 1 30 4 1 1 0 1 0

08:45 5 44 2 0 0 2 3 0 2 40 11 0 11 0 1 0

09:00 7 46 2 1 1 4 0 0 3 41 4 0 7 0 0 0

09:15 11 60 6 0 4 0 2 0 7 51 8 0 5 2 0 0

09:30 8 57 3 0 8 4 3 0 0 52 8 0 12 0 5 0

09:45 5 55 3 0 2 1 0 0 1 50 17 0 13 1 2 0

10:00 14 74 0 0 3 0 1 0 0 61 6 0 18 1 3 0

10:15 13 51 4 0 1 0 0 0 0 58 9 0 8 1 3 0

10:30 6 50 2 0 5 2 1 0 4 54 10 0 12 1 1 0

10:45 8 54 3 0 2 0 1 0 2 51 24 0 19 0 2 0

11:00 15 59 9 0 10 6 0 0 2 88 14 0 16 1 0 0

11:15 9 80 1 0 4 0 4 0 2 71 16 0 17 1 6 0

11:30 11 61 1 0 5 1 0 0 1 60 12 0 20 2 5 0

11:45 5 71 0 0 1 0 0 0 1 51 12 0 22 2 4 0

12:00 9 74 0 0 0 0 1 0 0 82 11 0 20 0 1 0

12:15 12 49 1 0 2 1 2 0 1 74 11 0 13 2 1 0

12:30 9 79 3 0 0 0 0 0 3 60 10 0 17 0 3 0

12:45 8 70 0 0 7 0 1 0 0 54 16 0 13 2 2 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0

08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0

08:30 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Trucks

Rue de Montarville Accès au centre de formation Rue de Montarville Accès au Provigo

Study Name Rue de Montarville / Accès centre de formation Richelieu
Start Date 16-03-2019
Start Time 08:00:00

Project 191-02288-00

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Cars

Rue de Montarville Accès au centre de formation Rue de Montarville Accès au Provigo



Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0

12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Bicycles on Road

Rue de Montarville Accès au centre de formation Rue de Montarville Accès au Provigo

Study Name Rue de Montarville / Accès centre de formation Richelieu
Start Date 16-03-2019
Start Time 08:00:00

191-02288-00Project

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Buses

Rue de Montarville Accès au centre de formation Rue de Montarville Accès au Provigo



Start Time Peds EB Peds WB Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined

08:00 0 0 0 0 0 0 4 3

08:15 0 0 1 1 1 0 2 1

08:30 0 0 3 1 0 0 0 0

08:45 0 0 2 4 1 0 2 0

09:00 0 0 0 1 0 0 0 1

09:15 0 0 0 2 0 0 1 1

09:30 0 0 0 2 0 0 0 2

09:45 0 0 3 0 3 0 1 0

10:00 0 0 3 2 2 0 0 1

10:15 0 0 0 3 2 0 0 1

10:30 0 0 3 5 1 2 2 2

10:45 0 0 2 3 0 1 0 5

11:00 0 1 1 6 1 3 2 2

11:15 0 0 4 0 1 0 0 2

11:30 0 0 7 4 1 0 5 2

11:45 0 0 1 1 0 3 2 3

12:00 0 0 0 3 5 2 7 1

12:15 0 0 0 1 0 1 2 2

12:30 0 1 4 4 2 1 0 0

12:45 1 0 0 2 0 0 4 1

Study Name Rue de Montarville / Accès centre de formation Richelieu
Start Date 16-03-2019
Start Time 08:00:00

191-02288-00Project

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Crosswalk
Classification Pedestrians

Rue de Montarville Accès au centre de formation Rue de Montarville Accès au Provigo



191-02288-00

Intersection legs

LATITUDE

LONGITUDE

Note: in decimals with 5 digits (ex. 70.44843)

Note: include road number if applicable (Ex: Boul.Taschereau (R-134))

(format hh:mm)
From: to
From: to
From: to

14-03-2019

###

###

Image from camera: Move the red NB on the approach to be considered northbound in the traffic count 
(usually the southern leg  of the intersection)

Total count time

3 h
Date when results are needed:
Date of the request: 19-03-2019

ASAP
André Milot

Comments:

Classification (veh.) Classification (peds/bicyles)

3 classes or less

(dd-mm-yyyy)Schedule

Other Autre (spécifier)

16:30 19:30

Traffic Count Request

Name of requester:

North:

South:

East:

West:

Other:

Count periods

COORDINATES

Location Project # (WSP)

Date the count was done:

Intersection : Boulevard Clairevue / Rue Goyer

Municipality: Saint-Bruno-de-Montarville

Rue Goyer 73,34267

Boulevard Clairevue

Rue Goyer 45,53163

Boulevard Clairevue

NB

Cars / Trucks / Buses Peds / Bicycles



Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

16:30 12 3 18 0 9 49 5 0 3 5 1 0 7 10 12 0

16:45 11 9 12 0 8 41 2 0 2 10 0 0 4 95 11 0

17:00 6 5 14 0 7 37 2 0 2 9 1 0 7 110 13 0

17:15 7 12 21 0 8 49 2 0 6 7 3 0 3 82 9 0

17:30 6 8 20 0 10 44 1 1 3 10 2 0 4 85 18 0

17:45 5 6 10 0 8 33 2 0 3 4 3 0 3 82 10 0

18:00 5 7 10 0 6 59 2 0 2 9 0 0 7 61 4 0

18:15 5 11 12 0 6 43 6 0 3 4 3 0 12 84 8 0

18:30 11 7 6 0 8 44 2 0 3 7 4 0 11 78 11 1

18:45 8 6 9 0 8 51 3 0 4 1 2 0 5 64 8 0

19:00 7 7 5 0 3 43 2 0 2 5 4 0 0 51 5 0

19:15 6 6 5 0 6 33 2 0 2 7 3 0 8 50 8 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

16:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:00 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:15 0 0 1 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

17:30 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

16:30 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0

16:45 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0

17:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0

17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 1 0 0

17:45 1 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0

18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

18:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0

19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

16:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:00 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:45 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

19:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

19:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Classification Bicycles on Road
Rue Goyer Boulevard Clairevue Rue Goyer Boulevard Clairevue

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road

Classification Buses
Rue Goyer Boulevard Clairevue Rue Goyer Boulevard Clairevue

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road

Type Road
Classification Trucks

Rue Goyer Boulevard Clairevue Rue Goyer Boulevard Clairevue

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Cars

Rue Goyer Boulevard Clairevue Rue Goyer Boulevard Clairevue

191-02288-00Project

Study Name Boulevard Clairevue / Rue Goyer
Start Date 14-03-2019
Start Time 16:30:00



Start Time Peds EB Peds WB Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined

16:30 0 2 0 4 0 0 3 1 0 1 2 0

16:45 1 4 0 0 0 0 3 1 0 1 1 0

17:00 0 0 0 0 1 0 1 3 0 0 2 0

17:15 1 1 0 0 2 0 1 2 0 0 2 0

17:30 3 1 0 1 1 0 1 0 0 0 3 0

17:45 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0

18:00 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0

18:15 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:30 0 0 0 0 0 0 3 1 0 2 2 0

18:45 0 1 0 0 0 0 0 3 0 1 0 0

19:00 0 0 0 0 0 0 2 4 0 0 0 0

19:15 1 3 0 5 0 0 1 0 0 0 0 0

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Crosswalk
Classification Pedestrians

Rue Goyer Boulevard Clairevue Rue Goyer Boulevard Clairevue

191-02288-00Project

Study Name Boulevard Clairevue / Rue Goyer
Start Date 14-03-2019
Start Time 16:30:00



191-02288-00

Intersection legs

LATITUDE

LONGITUDE

Note: in decimals with 5 digits (ex. 70.44843)

Note: include road number if applicable (Ex: Boul.Taschereau (R-134))

(format hh:mm)
From: to
From: to
From: to

16-03-2019

###

###

Location Project # (WSP)

Date the count was done:

Intersection : Boulevard Clairevue / Rue Goyer

Municipality: Saint-Bruno-de-Montarville

Rue Goyer 73,34267

Boulevard Clairevue

Rue Goyer 45,53163

Boulevard Clairevue

Traffic Count Request

Name of requester:

North:

South:

East:

West:

Other:

Count periods

COORDINATES

(dd-mm-yyyy)Schedule

Other Autre (spécifier)

8:00 13:00

Image from camera: Move the red NB on the approach to be considered northbound in the traffic count 
(usually the southern leg  of the intersection)

Total count time

5 h
Date when results are needed:
Date of the request: 19-03-2019

ASAP
André Milot

Comments:

Classification (veh.) Classification (peds/bicyles)

3 classes or less

NB

Cars / Trucks / Buses Peds / Bicycles



Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 2 0 2 0 2 28 2 0 1 1 0 0 2 32 0 0

08:15 1 3 5 0 4 24 2 0 6 0 3 0 1 33 1 0

08:30 5 0 6 0 3 35 3 0 2 2 1 0 4 30 2 0

08:45 8 4 5 0 6 31 3 1 3 1 4 0 3 36 2 0

09:00 6 8 3 0 2 41 2 0 2 3 1 0 4 37 2 0

09:15 6 1 5 0 4 42 1 0 3 4 3 0 6 36 2 0

09:30 7 6 5 0 4 54 0 0 1 5 4 0 2 38 6 0

09:45 5 4 4 0 5 54 4 0 5 2 3 0 8 39 3 0

10:00 3 5 3 0 4 74 2 0 0 1 2 0 6 31 6 0

10:15 13 3 7 0 5 63 1 0 4 5 6 0 2 35 5 0

10:30 5 4 2 0 12 57 1 0 3 3 3 0 2 43 4 0

10:45 2 6 9 0 6 68 5 0 1 1 1 0 1 37 4 0

11:00 10 5 3 0 6 44 1 0 1 8 4 0 4 57 3 0

11:15 4 5 11 0 7 46 0 0 2 2 5 0 2 58 4 0

11:30 7 4 7 0 9 62 7 0 4 9 4 0 2 48 5 0

11:45 10 3 3 0 7 50 0 0 1 3 1 0 6 47 14 0

12:00 6 6 4 0 6 52 3 0 2 2 3 0 8 60 5 0

12:15 10 1 7 0 3 57 1 0 4 5 3 0 2 29 4 1

12:30 6 2 7 0 4 56 2 0 0 7 7 0 2 53 7 0

12:45 8 5 8 0 5 52 6 0 2 6 3 0 6 56 10 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0

08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0

09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 0 0

09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0

10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:15 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:45 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0

12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Cars

Rue Goyer Boulevard Clairevue Rue Goyer Boulevard Clairevue

Project 191-02288-00

Study Name Boulevard Clairevue / Rue Goyer
Start Date 16-03-2019
Start Time 08:00:00

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Trucks

Rue Goyer Boulevard Clairevue Rue Goyer Boulevard Clairevue



Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Bicycles on Road

Rue Goyer Boulevard Clairevue Rue Goyer Boulevard Clairevue

Study Name Boulevard Clairevue / Rue Goyer
Start Date 16-03-2019
Start Time 08:00:00

191-02288-00Project

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Buses

Rue Goyer Boulevard Clairevue Rue Goyer Boulevard Clairevue



Start Time Peds EB Peds WB Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined

08:00 0 0 0 0 1 0 0 0

08:15 0 0 0 1 1 0 0 0

08:30 0 0 0 0 0 3 0 0

08:45 0 1 1 0 0 1 0 1

09:00 0 0 0 0 2 2 0 0

09:15 0 0 0 0 0 0 0 0

09:30 1 0 0 0 0 2 1 0

09:45 0 1 1 0 0 3 0 1

10:00 0 4 0 0 1 0 0 4

10:15 0 1 0 0 1 1 0 1

10:30 1 0 0 0 0 0 1 0

10:45 1 0 0 0 0 2 1 0

11:00 2 0 4 0 0 2 2 0

11:15 4 0 0 0 3 0 4 0

11:30 0 1 0 1 0 1 0 1

11:45 0 0 0 0 1 0 0 0

12:00 1 0 0 0 0 1 1 0

12:15 1 1 1 0 0 3 1 1

12:30 3 0 0 0 1 0 3 0

12:45 2 0 0 1 2 0 2 0

Study Name Boulevard Clairevue / Rue Goyer
Start Date 16-03-2019
Start Time 08:00:00

191-02288-00Project

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Crosswalk
Classification Pedestrians

Rue Goyer Boulevard Clairevue Rue Goyer Boulevard Clairevue



191-02288-00

Intersection legs

LATITUDE

LONGITUDE

Note: in decimals with 5 digits (ex. 70.44843)

Note: include road number if applicable (Ex: Boul.Taschereau (R-134))

(format hh:mm)
From: to
From: to
From: to

16-03-2019

###

###

Location Project # (WSP)

Date the count was done:

Intersection : Rue de Montarville / Boulevard Clairevue

Municipality: Saint-Bruno-de-Montarville

Rue de Montarville 73,34533

Boulevard Clairevue

Rue de Montarville 45,52989

Boulevard Clairevue

Traffic Count Request

Name of requester:

North:

South:

East:

West:

Other:

Count periods

COORDINATES

(dd-mm-yyyy)Schedule

Other Autre (spécifier)

8:00 13:00

Image from camera: Move the red NB on the approach to be considered northbound in the traffic count 
(usually the southern leg  of the intersection)

Total count time

5 h
Date when results are needed:
Date of the request: 19-03-2019

ASAP
André Milot

Comments:

Classification (veh.) Classification (peds/bicyles)

3 classes or less

NB

Cars / Trucks / Buses Peds / Bicycles



Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 7 19 11 0 12 14 4 0 8 23 1 0 5 14 10 0

08:15 14 24 10 0 9 13 11 0 6 11 6 0 6 21 11 0

08:30 9 36 15 0 14 25 4 0 2 16 8 0 8 20 11 0

08:45 18 50 14 0 14 24 6 0 11 25 6 0 11 17 17 0

09:00 10 36 15 0 14 27 11 0 5 30 9 0 16 24 5 0

09:15 17 53 7 0 16 29 7 0 12 19 15 0 17 28 14 0

09:30 15 29 14 0 17 35 13 0 15 34 13 0 18 17 18 0

09:45 18 43 16 0 22 32 13 0 9 22 10 0 12 26 22 0

10:00 25 53 11 0 22 50 14 0 8 28 16 0 14 24 23 0

10:15 22 46 9 0 18 44 17 0 4 29 12 0 9 31 26 0

10:30 23 30 15 0 22 32 17 0 9 30 14 0 20 27 28 0

10:45 22 38 12 0 20 36 23 0 9 28 12 0 17 22 29 0

11:00 24 48 25 0 15 36 10 0 9 49 21 0 14 33 26 0

11:15 27 47 16 0 14 32 13 0 10 34 13 0 23 45 34 0

11:30 19 40 15 0 14 33 25 0 11 37 21 0 9 31 22 0

11:45 17 48 24 0 19 36 11 0 10 37 12 0 17 38 25 0

12:00 14 53 24 0 20 24 20 0 14 47 16 0 18 31 36 0

12:15 20 39 17 0 18 35 15 0 17 36 15 0 13 42 28 0

12:30 18 39 19 0 17 43 14 1 12 38 13 0 19 31 33 0

12:45 26 44 18 0 18 33 15 0 14 30 16 0 20 43 35 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:30 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0

09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:30 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:00 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0

10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

10:30 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:00 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:15 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0

11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0

12:00 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0

12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Trucks

Rue de Montarville Boulevard Clairevue Rue de Montarville Boulevard Clairevue

Study Name Rue de Montarville / Boulevard Clairevue
Start Date 16-03-2019
Start Time 08:00:00

Project 191-02288-00

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Cars

Rue de Montarville Boulevard Clairevue Rue de Montarville Boulevard Clairevue



Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:15 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:45 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Bicycles on Road

Rue de Montarville Boulevard Clairevue Rue de Montarville Boulevard Clairevue

Study Name Rue de Montarville / Boulevard Clairevue
Start Date 16-03-2019
Start Time 08:00:00

191-02288-00Project

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Buses

Rue de Montarville Boulevard Clairevue Rue de Montarville Boulevard Clairevue



Start Time Peds EB Peds WB Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined

08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

08:15 0 0 0 1 1 0 2 0 0 2 1 0

08:30 0 1 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0

08:45 0 1 0 0 0 0 2 2 0 2 1 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0

09:15 2 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0

09:30 0 0 0 1 0 0 2 2 0 0 1 0

09:45 2 1 0 0 2 0 0 2 0 1 0 0

10:00 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0

10:15 0 0 0 1 0 0 2 1 0 0 0 0

10:30 5 0 0 0 1 0 2 2 0 0 0 0

10:45 0 0 0 1 1 0 2 1 0 0 0 0

11:00 1 4 0 1 0 0 1 6 0 3 8 0

11:15 2 1 0 1 0 0 6 2 0 1 2 0

11:30 0 1 0 1 1 0 5 1 0 3 1 0

11:45 3 0 0 0 0 0 0 1 0 6 0 0

12:00 1 3 0 3 0 0 0 3 0 2 2 0

12:15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0

12:30 0 1 0 2 0 0 3 2 0 3 0 0

12:45 1 2 0 2 3 0 5 0 0 1 0 0

Study Name Rue de Montarville / Boulevard Clairevue
Start Date 16-03-2019
Start Time 08:00:00

191-02288-00Project

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Crosswalk
Classification Pedestrians

Rue de Montarville Boulevard Clairevue Rue de Montarville Boulevard Clairevue



191-02288-00

Intersection legs

LATITUDE

LONGITUDE

Note: in decimals with 5 digits (ex. 70.44843)

Note: include road number if applicable (Ex: Boul.Taschereau (R-134))

(format hh:mm)
From: to
From: to
From: to

16-03-2019

###

###

Location Project # (WSP)

Date the count was done:

Intersection : Rue de Montarville / Chemin de la Rabastalière

Municipality: Saint-Bruno-de-Montarville

Rue de Montarville 73,34206

Chemin de la Rabastalière

Rue de Montarville 45,52739

Chemin de la Rabastalière

Traffic Count Request

Name of requester:

North:

South:

East:

West:

Other:

Count periods

COORDINATES

(dd-mm-yyyy)Schedule

Other Autre (spécifier)

8:00 13:00

Image from camera: Move the red NB on the approach to be considered northbound in the traffic count 
(usually the southern leg  of the intersection)

Total count time

5 h
Date when results are needed:
Date of the request: 19-03-2019

ASAP
André Milot

Comments:

Classification (veh.) Classification (peds/bicyles)

3 classes or less

NB

Cars / Trucks / Buses Peds / Bicycles



Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 2 14 4 0 8 12 5 0 0 28 1 0 6 0 2 0

08:15 4 22 5 0 12 6 4 0 2 19 2 0 3 7 7 0

08:30 3 39 4 0 6 5 8 0 5 31 1 0 7 7 3 0

08:45 7 41 8 0 17 10 9 0 8 33 5 0 12 10 7 0

09:00 8 43 3 0 14 9 8 0 2 39 4 0 4 6 3 0

09:15 8 43 6 0 16 14 11 0 3 41 10 0 4 11 9 0

09:30 8 55 9 1 13 8 7 0 3 38 5 0 3 5 12 0

09:45 9 50 11 0 16 14 13 0 5 51 4 0 5 7 4 0

10:00 11 67 11 0 14 14 6 0 7 45 8 0 5 7 11 0

10:15 13 44 5 0 17 17 9 0 2 37 6 0 7 7 6 0

10:30 4 51 14 0 11 16 9 0 4 52 5 0 8 5 5 0

10:45 11 49 12 0 19 18 13 0 3 50 9 0 16 11 9 0

11:00 9 62 14 0 18 15 15 0 12 73 3 0 12 10 7 0

11:15 9 75 18 1 25 12 13 0 9 48 6 0 12 14 11 0

11:30 18 50 13 0 9 10 9 0 6 49 5 0 8 12 5 0

11:45 4 79 11 0 16 12 7 0 12 42 7 0 14 9 9 0

12:00 11 72 16 0 19 13 11 0 2 55 7 0 7 9 11 0

12:15 11 47 8 0 14 11 10 0 10 59 7 0 11 22 13 0

12:30 20 58 18 0 9 17 8 0 6 49 10 0 11 11 7 0

12:45 13 63 10 0 10 9 11 0 7 47 4 0 10 13 9 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

08:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:00 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0

10:15 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0

10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0

11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0

12:00 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:30 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

12:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Trucks

Rue de Montarville Chemin de la Rabastalière Rue de Montarville Chemin de la Rabastalière

Study Name Rue de Montarville / Chemin de la Rabastalière
Start Date 16-03-2019
Start Time 08:00:00

Project 191-02288-00

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Cars

Rue de Montarville Chemin de la Rabastalière Rue de Montarville Chemin de la Rabastalière



Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:45 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0

11:30 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Bicycles on Road

Rue de Montarville Chemin de la Rabastalière Rue de Montarville Chemin de la Rabastalière

Study Name Rue de Montarville / Chemin de la Rabastalière
Start Date 16-03-2019
Start Time 08:00:00

191-02288-00Project

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Buses

Rue de Montarville Chemin de la Rabastalière Rue de Montarville Chemin de la Rabastalière



Start Time Peds EB Peds WB Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined

08:00 1 1 0 1 0 0 3 0

08:15 0 0 2 3 0 0 0 1

08:30 0 2 0 0 0 0 2 0

08:45 0 0 4 8 1 0 1 1

09:00 2 0 2 0 1 1 0 0

09:15 0 0 1 4 0 0 1 1

09:30 0 1 2 6 0 2 0 2

09:45 2 3 1 5 3 1 2 1

10:00 0 1 5 2 0 7 2 3

10:15 0 1 1 5 1 0 0 2

10:30 1 1 1 5 3 1 1 6

10:45 4 2 9 7 0 0 2 1

11:00 0 0 1 4 0 2 2 2

11:15 5 0 4 1 1 0 2 2

11:30 1 3 1 6 1 2 4 2

11:45 0 0 1 3 0 4 2 3

12:00 1 2 3 3 3 1 9 0

12:15 1 0 1 3 2 0 3 1

12:30 0 1 2 7 1 0 0 0

12:45 0 0 5 3 2 3 5 1

Study Name Rue de Montarville / Chemin de la Rabastalière
Start Date 16-03-2019
Start Time 08:00:00

191-02288-00Project

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Crosswalk
Classification Pedestrians

Rue de Montarville Chemin de la Rabastalière Rue de Montarville Chemin de la Rabastalière



191-02288-00

Intersection legs

LATITUDE

LONGITUDE

Note: in decimals with 5 digits (ex. 70.44843)

Note: include road number if applicable (Ex: Boul.Taschereau (R-134))

(format hh:mm)
From: to
From: to
From: to

14-03-2019

###

###

Location Project # (WSP)

Date the count was done:

Intersection : Avenue Oak / Rue Mercier (Saint-Lambert)

Municipality: Saint-Lambert

Rue Mercier 73,50343

Avenue Oak

Accès au centre 45,50265

Avenue Oak

Schedule

Traffic Count Request

Name of requester:

North:

South:

East:

West:

Other:

Count periods

COORDINATES

(dd-mm-yyyy)

Other Autre (spécifier)

15:30 18:30

Image from camera: Move the red NB on the approach to be considered northbound in the traffic count 
(usually the southern leg  of the intersection)

Total count time

3 h
Date when results are needed:
Date of the request: 19-03-2019

ASAP
André Milot

Comments:

Classification (veh.) Classification (peds/bicyles)

3 classes or less

NB

Cars / Trucks / Buses Peds / Bicycles



Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

15:30 3 2 0 0 0 15 25 0 29 5 2 0 0 0 0 0

15:45 4 2 1 0 0 11 18 0 35 5 4 0 0 0 0 0

16:00 0 4 1 0 0 16 20 0 56 4 2 0 0 0 0 0

16:15 0 4 2 0 2 6 12 0 34 2 4 0 0 0 0 0

16:30 1 1 2 0 2 14 15 0 75 4 4 0 0 0 0 0

16:45 1 1 0 0 2 11 16 0 73 3 13 0 0 0 0 0

17:00 3 3 0 0 0 16 11 0 94 4 11 0 0 0 0 0

17:15 2 1 2 0 2 14 20 0 73 11 6 0 0 0 0 0

17:30 1 3 2 0 1 15 17 0 83 4 11 0 0 0 0 0

17:45 0 1 3 0 2 14 17 0 37 6 10 0 0 0 0 0

18:00 3 7 4 0 1 16 18 0 48 4 2 0 0 0 0 0

18:15 3 5 2 0 5 14 14 0 47 18 5 0 0 0 0 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

15:30 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

15:45 0 0 0 0 0 0 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0

16:00 0 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0

16:15 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0

16:30 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0

16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0

17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0

17:15 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0

17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

15:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

15:45 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

16:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

16:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

15:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

15:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

16:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

16:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

16:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

16:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:15 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0

17:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

17:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

18:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Project 191-02288-00

Study Name Avenue Oak / Rue Mercier (Saint-Lambert)
Start Date 14-03-2019
Start Time 15:30:00

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Cars

Accès au centre Avenue Oak Rue Mercier Avenue Oak

Type Road
Classification Trucks

Accès au centre Avenue Oak Rue Mercier Avenue Oak
Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Buses

Accès au centre Avenue Oak Rue Mercier Avenue Oak
Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Classification Bicycles on Road
Accès au centre Avenue Oak Rue Mercier Avenue Oak



Start Time Peds EB Peds WB Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined

15:30 5 2 0 0 0 0 0 0 0 1 2 0

15:45 3 12 0 1 1 0 1 1 0 5 4 0

16:00 1 7 0 1 0 0 1 0 0 3 2 0

16:15 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0

16:30 0 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0

16:45 2 10 0 0 1 0 0 1 0 6 1 0

17:00 5 10 0 0 1 0 1 1 0 11 6 0

17:15 2 9 0 0 0 0 0 0 0 8 1 0

17:30 2 12 0 0 0 0 0 0 0 15 0 0

17:45 1 1 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0

18:00 2 4 0 2 0 0 2 0 0 2 0 0

18:15 3 6 0 2 0 0 3 2 0 8 1 0

191-02288-00Project

Study Name Avenue Oak / Rue Mercier (Saint-Lambert)
Start Date 14-03-2019
Start Time 15:30:00

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Crosswalk
Classification Pedestrians

Accès au centre Avenue Oak Rue Mercier Avenue Oak



191-02288-00

Intersection legs

LATITUDE

LONGITUDE

Note: in decimals with 5 digits (ex. 70.44843)

Note: include road number if applicable (Ex: Boul.Taschereau (R-134))

(format hh:mm)
From: to
From: to
From: to

14-03-2019

###

###

Location Project # (WSP)

Date the count was done:

Intersection : Chemin de la Rabastalière / Rue Goyer

Municipality: Saint-Bruno-de-Montarville

Rue Goyer 73,33968

Chemin de la Rabastalière

Rue Goyer 45,52947

Chemin de la Rabastalière

Schedule

Traffic Count Request

Name of requester:

North:

South:

East:

West:

Other:

Count periods

COORDINATES

(dd-mm-yyyy)

Other Autre (spécifier)

15:30 18:30

Image from camera: Move the red NB on the approach to be considered northbound in the traffic count 
(usually the southern leg  of the intersection)

Total count time

3 h
Date when results are needed:
Date of the request: 19-03-2019

ASAP
André Milot

Comments:

Classification (veh.) Classification (peds/bicyles)

3 classes or less

NB

Cars / Trucks / Buses Peds / Bicycles



Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

3:30 PM 7 3 4 0 0 24 0 0 0 0 3 0 5 30 5 0

3:45 PM 6 3 5 0 1 15 0 0 0 2 2 0 7 44 8 0

4:00 PM 10 9 9 0 1 21 0 0 0 2 0 0 9 44 10 0

4:15 PM 4 3 5 0 3 29 0 0 0 4 1 0 2 37 8 0

4:30 PM 6 6 5 0 0 13 0 0 1 2 4 0 3 45 8 0

4:45 PM 5 7 4 0 2 25 1 0 1 2 3 0 6 37 10 0

5:00 PM 6 7 1 0 1 12 1 0 2 4 2 0 5 51 6 0

5:15 PM 9 8 3 0 1 23 0 0 1 3 4 0 6 25 13 1

5:30 PM 2 7 3 0 3 15 0 0 1 3 3 0 5 33 9 0

5:45 PM 6 6 0 0 1 17 0 0 1 6 1 0 7 20 2 0

6:00 PM 7 4 6 0 1 11 0 0 0 3 2 0 5 34 8 0

6:15 PM 8 6 2 0 6 12 3 0 0 2 2 0 6 15 8 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

3:30 PM 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3:45 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4:00 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4:15 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4:30 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4:45 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5:00 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

5:15 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0

5:30 PM 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5:45 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

6:00 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

6:15 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

3:30 PM 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3:45 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0

4:00 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4:15 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0

4:30 PM 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4:45 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5:00 PM 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0

5:15 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5:30 PM 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

5:45 PM 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

6:00 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

6:15 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

3:30 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

3:45 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0

4:00 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0

4:15 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4:30 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4:45 PM 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5:00 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5:15 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5:30 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

5:45 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

6:00 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

6:15 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Classification Bicycles on Road
Rue Goyer Chemin de la Rabastalière Rue Goyer Chemin de la Rabastalière

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road

Classification Buses
Rue Goyer Chemin de la Rabastalière Rue Goyer Chemin de la Rabastalière

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road

Type Road
Classification Trucks

Rue Goyer Chemin de la Rabastalière Rue Goyer Chemin de la Rabastalière

Study Name Chemin de la Rabastalière / Rue Goyer
Start Date 14-03-2019
Start Time 15:30:00

Project 191-02288-00

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Cars

Rue Goyer Chemin de la Rabastalière Rue Goyer Chemin de la Rabastalière



Start Time Peds EB Peds WB Peds Combined Peds SN Peds NS Peds Combined Peds EB Peds WB Peds Combined Peds SN Peds NS Peds Combined

3:30 PM 3 1 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0

3:45 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0

4:00 PM 2 0 0 0 3 0 0 0 0 2 1 0

4:15 PM 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

4:30 PM 0 5 0 0 0 0 0 0 0 1 4 0

4:45 PM 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

5:00 PM 2 1 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0

5:15 PM 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0

5:30 PM 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0

5:45 PM 3 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0

6:00 PM 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

6:15 PM 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Study Name Chemin de la Rabastalière / Rue Goyer
Start Date 14-03-2019
Start Time 15:30:00

191-02288-00Project

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Crosswalk
Classification Pedestrians

Rue Goyer Chemin de la Rabastalière Rue Goyer Chemin de la Rabastalière



191-02288-00

Intersection legs

LATITUDE

LONGITUDE

Note: in decimals with 5 digits (ex. 70.44843)

Note: include road number if applicable (Ex: Boul.Taschereau (R-134))

(format hh:mm)
From: to
From: to
From: to

16-03-2019

###

###

Image from camera: Move the red NB on the approach to be considered northbound in the traffic count 
(usually the southern leg  of the intersection)

Total count time

5 h
Date when results are needed:
Date of the request: 19-03-2019

ASAP
André Milot

Comments:

Classification (veh.) Classification (peds/bicyles)

3 classes or less

(dd-mm-yyyy)Schedule

Other Autre (spécifier)

8:00 13:00

Traffic Count Request

Name of requester:

North:

South:

East:

West:

Other:

Count periods

COORDINATES

Location Project # (WSP)

Date the count was done:

Intersection : Chemin de la Rabastalière / Rue Goyer

Municipality: Saint-Bruno-de-Montarville

Rue Goyer 73,33968

Chemin de la Rabastalière

Rue Goyer 45,52947

Chemin de la Rabastalière

NB

Cars / Trucks / Buses Peds / Bicycles



Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 1 0 2 0 1 13 0 0 0 1 2 0 1 2 1 0

08:15 4 2 0 0 0 21 0 0 0 6 1 0 2 4 2 0

08:30 2 3 1 0 3 13 0 0 0 3 2 0 0 9 1 0

08:45 6 3 4 0 4 21 1 0 0 3 3 0 1 11 4 1

09:00 4 4 1 0 2 16 0 0 0 3 1 0 1 8 2 0

09:15 5 4 1 0 0 24 0 0 0 4 4 0 2 15 5 0

09:30 6 3 1 0 2 12 1 0 0 3 0 0 1 12 5 0

09:45 6 5 1 0 4 21 0 0 0 3 6 0 4 11 8 0

10:00 5 4 3 0 1 19 0 0 0 1 2 0 2 11 1 0

10:15 4 4 1 0 2 27 0 0 0 7 2 0 0 13 3 0

10:30 7 2 1 0 0 12 0 0 1 3 1 0 3 18 6 0

10:45 4 5 0 0 0 28 0 0 1 2 9 0 5 21 1 0

11:00 5 0 1 0 2 27 0 0 0 4 5 0 4 20 6 1

11:15 3 4 0 0 1 18 0 0 0 2 3 0 3 26 5 1

11:30 7 4 1 0 1 16 0 0 0 4 1 0 5 20 7 0

11:45 2 2 6 0 0 13 1 0 0 2 5 0 2 22 5 0

12:00 7 7 0 0 0 19 0 0 0 3 1 0 10 12 2 1

12:15 3 4 1 0 1 11 0 0 0 3 1 0 1 26 9 0

12:30 3 2 4 0 0 16 0 0 0 3 1 0 0 20 8 0

12:45 7 5 2 0 5 17 0 0 1 2 1 0 5 20 4 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0

11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Trucks

Rue Goyer Chemin de la Rabastalière Rue Goyer Chemin de la Rabastalière

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Cars

Rue Goyer Chemin de la Rabastalière Rue Goyer Chemin de la Rabastalière

Project 191-02288-00

Study Name Chemin de la Rabastalière / Rue Goyer
Start Date 16-03-2019
Start Time 08:00:00



Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0

Start Time Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn Right Thru Left U-Turn

08:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

08:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

09:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

10:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:30 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

11:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0

12:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:15 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0

12:30 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

12:45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Bicycles on Road

Rue Goyer Chemin de la Rabastalière Rue Goyer Chemin de la Rabastalière

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Road
Classification Buses

Rue Goyer Chemin de la Rabastalière Rue Goyer Chemin de la Rabastalière

191-02288-00Project

Study Name Chemin de la Rabastalière / Rue Goyer
Start Date 16-03-2019
Start Time 08:00:00



Start Time Peds EB Peds WB Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined Peds CW Peds CCW Peds Combined

08:00 1 0 0 0 0 0 0 0

08:15 1 0 0 0 0 0 1 0

08:30 1 1 0 0 0 0 1 0

08:45 3 1 0 0 0 0 0 0

09:00 0 0 0 0 0 0 0 2

09:15 1 0 0 0 0 0 1 1

09:30 0 0 0 0 0 0 0 2

09:45 0 1 0 0 0 0 0 1

10:00 1 1 0 0 0 0 0 2

10:15 1 1 0 0 0 0 1 0

10:30 0 0 0 0 0 0 0 0

10:45 4 1 0 0 0 0 1 2

11:00 0 0 0 2 0 0 0 2

11:15 2 0 0 0 0 0 3 2

11:30 0 0 0 0 0 0 0 1

11:45 0 1 0 0 0 0 0 1

12:00 1 0 0 0 0 0 0 2

12:15 1 3 0 1 0 0 3 1

12:30 0 0 0 0 0 0 1 1

12:45 0 1 0 0 0 0 2 0

Southbound Westbound Northbound Eastbound

Type Crosswalk
Classification Pedestrians

Rue Goyer Chemin de la Rabastalière Rue Goyer Chemin de la Rabastalière

191-02288-00Project

Study Name Chemin de la Rabastalière / Rue Goyer
Start Date 16-03-2019
Start Time 08:00:00



Type
Channel Sortie Giratoire Entrée Giratoire Sortie Giratoire Entrée Giratoire

Direction Southbound Northbound Southbound Northbound

7:00 AM 6 3 0 0

7:15 AM 9 3 0 0

7:30 AM 14 4 0 0

7:45 AM 23 8 2 0

8:00 AM 29 11 3 1

8:15 AM 42 6 1 2

8:30 AM 71 22 1 1

8:45 AM 49 30 2 2

11:00 AM 7 37 0 0

11:15 AM 12 21 0 0

11:30 AM 8 15 1 0

11:45 AM 18 19 0 1

12:00 PM 17 25 0 0

12:15 PM 9 5 0 0

12:30 PM 17 5 0 0

12:45 PM 12 20 1 0

3:00 PM 8 15 0 0

3:15 PM 9 14 0 0

3:30 PM 8 17 1 0

3:45 PM 21 16 1 0

4:00 PM 47 26 1 1

4:15 PM 43 92 0 2

4:30 PM 44 32 0 1

4:45 PM 35 20 0 0

5:00 PM 32 25 0 0

5:15 PM 35 28 0 0

5:30 PM 26 23 0 0

5:45 PM 34 20 0 0

Lights Other vehicles

Site Code 000001

Study Name Centre loisirs LA
Start Date 11/01/2017
Start Time 7:00 AM



Annexe B
ILLUSTRATION ET DESCRIPTION DES NIVEAUX
DE SERVICE AUX INTERSECTIONS SANS FEUX
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Illustration et 
description 
des niveaux 
de service aux 
intersections 
sans feux
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Annexe C

53

Période Dp Ds Rapport Dp Ds Rapport

PM 140 20 7,0 775 175 4,4

FDS 130 38 3,4 700 162 4,3

Approche Da (m) Df (m) Da (m) Df (m)

Nord 110 - 175 -

Sud 200 - 175 -

Approche Ba Ba

Nord Non Non

Sud Non Oui

Est - Oui

Ouest Non Non

Approche Vc Vc

Nord 2 2

Sud 2 2

Est - 2

Ouest 2 2

Approche Voies/sens Voies/sens

Nord 1 1

Sud 1 1

Est - 1

Ouest 1 1

Dp : Débit entrant de la route la plus achalandée Df : Distance au prochain feu de circulation

Ds : Débit entrant de la route secondaire Ba : Blocage potentiel du panneau arrêt

Da : Distance au prochain arrêt Vc : voies contiguës

Arrêts non justifiésArrêts non justifiés

n/a

Critère 

respecté

Rue de Montarville / Accès Centre Multifonctionnel Sportif

- n/a

Critère non 

respecté

Terre-plein surélevé

n/a Critère 

respectén/a

Critère non 

respecté

La vitesse affichée est de 40 km/h
Critère 

respecté

Critère 

respecté

Il n'y a pas, sur la route la plus achalandée, de feux de 

circulation à moins de 250m, ni de panneaux « Arrêt » à 

moins de 150m de part et d'autre du carrefour.

3
Critère non 

respecté

Lorsqu’il y a un risque qu’à l’approche d’un carrefour un 

véhicule arrêté ou stationné bloque la vue d’un éventuel 

panneau «Arrêt» à droite et qu’il est impossible d’installer 

un signal avancé d’arrêt et également impossible de placer 

un panneau «Arrêt» à gauche lorsque la circulation 

s’effectue dans le même sens, il faut que l’arrêt et le 

stationnement soient interdits en bordure de chacune des 

approches de l'intersection.

4
Critère 

respecté

Rapport du débit entrant de la route la plus achalandée 

sur le débit entrant de la route secondaire est inférieur ou 

égal à 2,3.

Critère

1
Critère non 

respecté

Vitesse pratiquée au 85e centile sur chacune des 

approches du carrefour est inférieure à 70 km/h.
2 La vitesse affichée est de 30 km/h.

Critère 

respecté

Rue Goyer / Accès Centre Multifonctionnel Sportif

Aucune des approches ne compte plus de 2 voie par sens.6

Critère 

respecté

Terre-plein surélevé

n/a

n/a

n/a

5
Les chemins publics à 4 voies contiguës sont pourvues 

d'un terre-plein surélevé aux approches de l'intersection.

Critère 

respecté
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ESTIMATION PRÉLIMINAIRE DES COÛTS
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